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ALLMÄNNA DATA

Årsmodellen 1995 kännetecknas av : 4 - MEKANISK UTVECKLING
c - * yttre och inre facelift

l ny utrustning
l mekaniska nyheter, somt ex två nya motorer och en

ny växellåda
l en utveckling av modellprogrammet

Införande av två nya motorer :
l en bensinmotor med 16 ventiler 1998 cm3, som ger

135 CV (motor XUlOJ4R) som finns att få både
med manuell och automatisk växellåda

l motor turbo diesel 12 ventiler med 2446 cm3 som
ger 130 hk (motor DK5ATE) finns endast med auto-
matlåda1 - YlTRE FACELIFT

Faceliften berör :
l stötfångaren fram (med lyktglas för blinkers och

dimljus)
l grillen med integrerade Citroen-vinklar
l torkaren fram
l sidoblinkers
För CITROEN XM kombisedan utveckling av spoilern
bak.
Ingen förändring av bakluckan på CITROEN XM
break.

2 - INRE FACELIFT

Faceliften beror :
instrumentbräda, instrumenttavla (med elektrisk
hastighetsmätare) och fasad för luftkonditionering
rattkåpan
ratten (4-ekrig med AIRBAG med eller utan radio-
reglage)
inre klädslar

3 - UTRUSTNING

Ny utrustning, som t ex :
l Al RBAG och pyrotekniska bältessträckare (stan-

dardmontering för alla modeller)
l högfrekvent fjärrkontroll
l superlåsning hör till högfrekvent fjärrkontroll
l förinställning av sidospegeln på passagerarsidan
l sekvensstyrd fönsterhiss med klamningsskydd på

förarsidan
l förberedd för biltelefon GSM
l stöldlarm högerstyrt fordon
Ny ljudanläggning :
l ljudanläggning 3040 av märke PHILIPS, som inne-

håller bilradio med kassettbandspelare och fjärrstyr-
ning på ratten

l ljudanläggning 4040 av märke PHILIPS som består
av bilradio med kassettbandspelare, cd-spelare,
fjärrkontroll i ratten och radioinformation på punkt-
display

Motorn DK5ATE har elektroniskt insprutningssystem
(dator + insprutningspump) som styr färddatorn, start-
låset, farthållaren.
Införande av en ny mekanisk växellåda (MG5T)  till
motorerna DK5ATE, ZPJ och ZPJ4 (som ersätter
ME5T för motorerna ZPJ OCH ZPJ4).
Införande av system SC/MAC (Citroens  antisjunksys-
tem) är ett system som begränsarfordonets nedsjunk-
ning när fordonet står stilla med motorn frånslagen
(endast för motorerna DK5ATE och XUI OJ4R).
Införande av högtryckspump 6+2 kolvar på motorerna
DK5ATE och XUlOJ4R.

5 - UTVECKLING AV MODELLPRO-
GRAMMET

Modellprogrammet för CITROEN XM omfattar tre
nivåer :
l en utrustningsnivå SX som motsvarar en förbättring

av nuvarande nivå
l en nivå VSX, mellan de bägge nivåerna Sensation

och Ambiante
l en exklusiv Outrustningsnivå  som motsvarar nivån

exklusiv för AM94
MÄRK : CITROEN XM break finns bara i utrustnings-
nivåerna SX och VSX.
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ALLMÄNNA DATA

PRESENTATION : MODELLPROGRAM Å RS M ODELL 1995
(SEDAN) --.--,

1 - TECKENFÖRKLARING

Distributionsland :
l F = Frankrike
l D = Tyskland
l A = Österrike
l B = Belgien
l DK = Danmark
l E = Spanien
l SF = Finland

l NL = Nederländerna
l P = Portugal
l N = Norge
l GB = Storbritannien
l S = Sverige
l CH = Schweiz
Använda märkningar :
l (a) fransk skatteeffekt i hk
l (b) lång växellåda
l (c) avgasreningsnivå : i= CEE93, Z = US83,

l I = Italien Kus87  -

2 - BENSINMODELLER

CITROEN XM 2 I injection (1 988 cm3) Mekanisk växellåda :

Fordon I Motor I I Distributionsland

I
I-P-IA

1 XUlOJ4R/L 1

Jh
XUlOJ4R ILHRFV 97,4

XU1 OJ4R i2 (135)

-1 y4-cz IRFVI

I I I 1

20CM67  X I

t (10)
H-HtX X

I
20CM36

BE3

: E SF I NL P N GB S CH

I 1 XUlOJ4RR 1 I IW) I I I Ivsx I IRFVI
I XUl OJ4R /i! I I I I I I

CITROEN XM 2 I injection (1 988 cm3) Automatlåda :

Distributionsland

XUlOJ4R /L (10)
v s x

RFV X
XUl OJ4R /Z
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ALLMANNA DATA

CITROEN XM 2 I turbo iniection (1998 cm3)  Mekanisk v&elltfda :

I Distributionsland I

SX X X x x x X X

vsx RGX 106 2OGM32 ,t,
x x x x x x x X X

VA-T‘I1
j IT-“” 1 XUl@JSTE/Z  1 ( 1 5 0 )  1 M E S T  ~mf-t-t

Exdusiv
X X X X

I I I 1(9>1 1

CITROEN XM 2 I turbo injection (1 998 cm3) Automtl4da :

I Fordon I Motor I I Distributionsland I

Fabriks- Vaxell&-ta F D A 6 DK E SF I NL P N GB S CH
Nid bete& PM och typ Effekt i kW

ning 03 (i hk) (4

s x X X X X x x x

v s x
X x x x x x X X X

Y4-l-r
RGX 108 2OGZ6C

XUl OJPTE /Z VW 4HP16 (9)

Exclusive
X X X X

(9)

CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Mekanisk v&xellhda  :

CIIUR, I ItlYIyp I -... I - -““----
(a) - -

-2 S CH

Fordon Motor Distributionsland

Fabriks-
Ni A beteck-

PIAtochr I cY-lA:L,., vaud~n F IDIAIBIDKIEISFI  I INLIPINIGE

ning (4 (i hk)
I

Y4-GN
UFZ

ZPJ/Z  .,v,(
v s x

Y4-GP
UFY 120

ZPJ tZ w6)

Y4-GN
UFZ

ZPJ IZ (170)
Exclusive

Y4-GP
UFY 120

ZPJ IZ w-w

123 x x x x x X X x x
‘i7ni (16)

X

20KMOl

r-l
123 MG5TB  x x x

(16)

X



ALLMÄNNA DATA

CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Aufomat/dda :

I Fordon I Motor I

2oGZl  c
4HP18

UFZ
ZPJ 12

123

(170) 2oGZ3c
4HP18

Distributionsland
-

CITROEN XM 6 cylindrar 24 V (2 963 cm3) Automat/&da  :

Fordon I

Nid

Distributionsland 1

Fabriks- Flatochtyp ~ff&i kw Vaxdda  F D A B DK E SF I NL P N GB S CH
bedeck-

ning (c) 0 4 (a)

Exctusive Y4-GU
UKZ 147 ZOKMOl X xxx x x x x x X

ZPJ4 i2 (200) MGSTB (16)

3 - DIESELFORDON

CITROEN XM D 12 (2 138 cm3) Mekanisk v&ell&da :

Fordon I Motor I I Distributionsland

riks-
P@tMtyP

03

PJZ
XUDllA/L

Vaxellada F

(al

J ’
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ALLMANNA DATA

CITROEN XM tutbo D 12 (2 088 cm3) Mekanisk veXell8da :

Motor Distributionstand IFordon

F D A B DK E SF I NL P N GB S CH

(al

X

(6)

X X X x x X

x x X

X X

(6)

VaxellAda
Niva

Fabtiks-
beteck-

ning

PIBI och typ ElfeM i kW

04 0 4

P6B

XUDllATE R I

Ev.
ambulans

Y4-GX

s x

Y4-NF

Y4-GX

v s x

Y4-NF

Exdusive Y4-GX

P6B
XUDll ATE R I

PHZ

XUDllATE N I 60

(110)

2OGM31

MESTP6B

XUDll ATE /L I

PHZ

XUDllATE N I

P6B
XUDllATE R I

CITROEN XM turbo Dl2 (2 088 cm3) Automat/dda :

I Disttibutionsland 1Fordon Motor

Fabriks-
beteck-

ning

PI& och typ

l

Effekt i kW

(c) (i hk)
Nid

s x

P8B

XUDllATE /L l

XUDllATE N

XUDll ATE /L

80

(110)

CITROEN 2.5 I turbo diesel (2 446 cm3) Automat/&da  :

Fordon I Motor Disttibutionsland I

Fabtiks-
beteck-

I I

PI& och typ Effekt i kW

ning (c) (i hk)

Vaxetlada F D A

(4

X

VI

x x

20KM02

MG5TB X

0

x x

Nid

vsx

THY

DK5ATE /L

Y4-NX

THY

DKSATE N
Y4-NX

94859485

THY KwKw

DK5ATE R

THY

DKSATE N

Exdusive
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ALLMÄNNA DATA

PRESENTATION : MODELLPROGRAM ÅRSMODELL 1995
(BREAK) --

1 - TECKENFÖRKLARING

Distributionsland :
l F = Frankrike
l D = Tyskland
l A = Osterrike
l B = Belgien
l DK = Danmark
l E = Spanien
l SF = Finland
l I = Italien

l NL = Nederlanderna
l P = Portugal
l N = Norge
l GB = Storbritannien
l S = Sverige
l CH = Schweiz
Anvanda markningar :
l (a) fransk skatteeffekt i hk
l (b) lång v&xell&da
l (c) avgasreningsnivå : L= CEE93, Z = US83,

Y = US87

2 - BENSINMODELLER

CITROCN XM 2 l injection (1988 cm3) Mekanisk växelkIda :

I Fordon I Motor I I Distributionsland I

NivA , , ,

III 11 I

MEST x IIX

H - tX

CITROi!N XM 2 I injection (1 988 cm3) AutomatUda  :

FordOn I Motor

NivA
Fabtiks-
beteck- FlAt och typ Effekt i kW

ning (c) (i W

VaxellAda

97,4

VW 4HP18

CITROEN XM 2 I turbo injection (1 998 cm3) Automat/&da  :

Distributionsland I

FordonF I Motor Diiributionsland I

Fabriks-
NivA beteck- PlAt och typ Effekl i kW VAxeWa E SF I NL P N GB S CH

ning (4 (i W

sx X X

RGX
vsx Y4-GM

108 2OGM33 x x x X X
XUl OJSTE  /i! VW MEST

Varubilar 1 I I I 1 I I I I X

10



ALLMÄNNA DATA

CITRO/!N  XM 2 I turbo injection (1 998 cm3) Automat/&da  :

I Fordon I Motor I I Distributionsland I
VaxellAdaPlAt och typ Effekt i kW

(c) (i hk)--IdRGX 108

XUl OJ2TE R (150)

2OGZ6C

4HP18

CITROE‘N XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Mekanisk v&ell8da  :

I Fordon I Motor I I Dist&utionsiand I

NivA
Fabtiks-
beteck- PIAt och typ ~fi& i kw VaxdAdda F D A B DK E SF I NL P N GB S CH

ning (c) (i hk) (4

x x X

X

20KMOl X X X20KMOl X X X x xx x

123123 MG5TBMG5TB (16)(16)
(170)(170) 20KMOO20KMOO

MG!5TBMG!5TB

120120 20KMOl20KMOl XX

(166)(166) MGSTBMGSTB

UFZ
ZPJ R

Y4-GR

vsx

Y4-GS
UFY

ZPJ R

CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) AutomatkIda  :

I Motor

F

(4

VaxellAdaFabriks-
beteck- PIAt och typ Effekt i kW

ning (4 (i hk)

UFZ 123
Y4-TN

ZPJ/Z (170)

POGZlC X

4HP18 (18)

2OGZ3C

4HP18

Y4-TM
UFY 120 POGZlC

ZPJ R (W 4HP18

vsx

3 - DIESELFORDON

C/TFfOf!N XM 0 12 (2 138 cm3) Mekanisk v&ell~da  :

I Fordon Motor

PlAt och typ ~ff& i kw VaxeltBda  F

02 (i W (al

PJZ 60 2OCM51 X X X

XUDllAR (=) BE3 (7)

I 1 Fabri
NivA hatal

I
sx

I
Y4-GW

11



ALLMÄNNA DATA

CITROi!N XM turbo Dl2 (2 088 cm31 Mekanisk v&elk4da :

Fordon -1 Motor I Distributionsland

Niv&
Fabriks-
beteck-

ning

PlAt och typ Effekt i kW

w 0 W

Varubilar
PHZ

XUDll ATE N

CITROi?N XM turbo Dl2 (2 088 cm3) Automat/dda :
ro Fordon

A B DK E SF I NL P N GB S CH

I I I

PHZ I
I I XUDIIATE /Y I

1 Y4-NW  1 PHZ
XUDllATE IL

I Distributionsland 1

CITROEN XM 2.5 I injection diesel (2 446 cm3) Mekanisk v&elL4da :

1 Fordon l Motor I I Diiributionsland I

Fabriks- Flat och typ E#& i kw VaxellBda F D A B DK E SF I NL P N GB S CH
NivA beteck-

ning (c) (i hk) 09

THY X X x x X

v s x DKSATE  IL
Y4-NY

94,5 2OKM02 0

THY (130) MG5TB x x X x x

Varubilar DKSATE N X

12



MOTORENHET

-

PRESENTATION : MOTOR XUI OJ4R

9.  : BlBROOLD

1 - INLEDNING
CITROEN XM Injection  har en ny 2 I bensinmotor Motorn XUlOJ4R skiljer sig från XUlOJ2  huvudsak-
16 ventiler. ligen genom :
Den nya motorn kallas : l cylinderblocket
l XUiOJ4R (typ av studie) l topplocksenheten
l RFV (motorbeteckning) l transmissionen (2 överliggande kamaxlar)-.
Teknologin med 16 ventiler mojliggör :
l en battre  forbränning ger en god korkomfort
l en minskning av avgasutslappen för att möta avgas-

normerna

l de rörliga delarna
l insugningsröret
. spjallhuset
l insprutningsdatorn (BOSCH MP 5.1.1)

13



MOTORENHET

2 - TEKNISKA DATA 4 - CYLINDERBLOCK

Motorkod

Motorbeteckning

Cylindervolym (cm3)

Cylinderdiameter/slagläng
d (mm)
Kompressionsförhållande

Max effekt CEE

(DIN)
Varvtal motsvarande

Max vridmoment CEE
(DIN)
Varvtal motsvarande

Avgasnorm

Bransle

XUlOJ4R

RFV

i 998

86ta6

10,411

97,4 kW
(135 hk)

5 500 v/min

18 daNm
(18.7 kpm)

4 200 v/min

LR

Blyfri bensin

3 - EFFEKT- OCH MOMENTKURVOR

19 19

17 '8

60 16 i '7

15 '6

50 14 '5

Nytt cylinderblock utvecklat ur motor XUlOJ2  med ny
cirkulation av kylvatskan.

5 - RÖRLIGA DELAR

5.1 - Vevaxel

Vevaxel av gjutjam med 5 ramlager.
Vevaxelns sidospel regleras av fyra flänsar som sitter
på ramlager nr 2.
Vevaxeln ar ihopkopplad med en ny remskiva for driv-
ning av tillbehör med dampningsfunktion mot vibratio-
nerna.

5.2 - Vevaxellager

Axellinje (cylinderblock + lageröverfall) och vevaxella-
ger är hopparade (markning  på cylinderblock och
vevaxel).
Hopparandet görs med hjalp av 4 klasser slata lager-
halvor (pa lageröverfallssidan).
MÄRK : det finns en enda klass spårade lagerhalvor
(på samma sida som cylinderblocket).
Identifiering av lagerhalvorna görs med en fargmark-
ning pa lagerkanten.

5.3 - Vevstakar - kolvar

Nya vevstakar (centrumavstånd 158 mm).
Nya lättmetallkolvar med ventilavtryck.
Kolvbulten monteras atdragen i vevstakens tunga
ande.

14



MOTORENHET

6 - TOPPLOCKSENHET

1

2

5 4 6

-

Fii. : BlBROOMD

1 : topplockskapa.
2 : overfallshalva  for kamaxel.
3 : topplock.
4 : tandstiftsfaste.
Topplocksenheten bestar :
l ventilkåpor
l kamaxelns lageroverfallskåpor
l av topplocket som haller ventilenheten
Kåpa for lageröverfall, kamaxel och topplock ar i latt-
metall.
Tätheten mellan de bagge kaparna for lageröverfall
och topplock tillgodoses av en tatningsmassa  (vid
reparation används LOCTITE Autojoint Or).

6.1 - Topplock

Nytt topplock i aluminium med 16 ventiler (4 ventiler
per cylinder, 2 insug, 2 avgas).
Tändstiften är centrerade i kamrarna.
PB topplocket finns tandspolen kallad BBC (elektro-
nikbox for kompaktspole).

5 : hydraulisk ventillyftare.
6 : fjader.
7 : ventil.

15



Topplocket ar fast på cylinderkåpan med 10 bultar
(samma som XUl OJ2).
Demonteringen av topplocket kräver demontering av
topplockskåpan i förvag.
Åtdragning :
l dra &t bultarna till 3,5 daNm i angiven ordning
l dra åter at till 7 daNm
l vinkelåtdragning till 160”

6.2 - Kamaxlar

Nya kamaxlar i gjutjam som omfattar 8 kammar och 5
ramlager.
De bagge överliggande kamaxlarna ar identiskt lika
och går direkt pEl de hydrauliska ventillyftarna.

6.3 - Hydrauliska ventillyftare

HQ.

8 : ventiltryckarhus.
9 : kolv.
10 : foder.
11 : kulventil.
12 : fjader.
(A) : reservkammare.
(B) : l&ttyckskammare.
(C) : hbgtryckskammare.

6.3.7 - VentMyitamn sätts under oljetryck
Olja under tryck :
l fyller tanken (A)
l går till lagtryckskammaren (B)
l trycker ventilen (11)
l upptar utrymmet i högtryckskammaren (C)
Fjadern  håller i forlangningen hela enheten foder-
kolv.
En permanent tryckning av ventillyftaren görs mellan
kammen och ventilskaftet.

6.3.2 - Ventillyft
Så fort som kammen trycker pa ventiltryckaren :
l medfor ventilfjadern en tryckökning i kammaren (C)
l ventilen (4) är tryckt mot sitt säte
l ventilen lyfts

7 - TRANSMISSION

7.1 - Tekniska data

13

14

15 ,17

rlg. : q 1mww-b

13 : kamaxeldrev.
14 : excenterskiva.
15 : vattenpumpdrev.
16 : vevaxelns drev.
17 : spilnnrulle.

Transmissionen omfattar två överliggande kamaxlar
med direktverkan.
Dreven  for vevaxeln, kylvattenpumpen, kamaxeln har
speciell modul (ljudminskning, speciell vattenpump).

16



Tekniska data f& drivrem :

-

Remspanningen tillgodoses av excenterskivan.
Intervaller för byte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.

7.2 - Urkopplingsbara drev

16

13 : kamaxeldrev.
14 : kamaxelns nav.
15 : hal for laspinne.
16 : avlangt hal.

Kamaxeldreven ar urkopplingsbara.
Låsningen av kamaxlarna görs tvars  genom dess nav
(kilade på axeln).
Dreven  ar fixerade p& navet med hjalp av tre skruvar.
Da de tre fastskruvarna är lossade, roterar dreven  fritt
(inom gransen for de avlånga halens längd).
De bägge kamaaxelnaven ar olika (till måtten).
Identifieringen görs vid navet :
l insug inget urtag
l avgas med ventilavtryck
Denna typ av montering mojliggör :
l en battre  precision vid installningen
l en bättre fordelning av remspänningen mellan driv-

remmens olika delar

8 - SMÖRJNING

8.1 - Tekniska data

Oljevolym :
l utan oljefilterbyte : 4 I
l med byte av oljefilterinsats : 4,3 I
l mellan min och max på stickan : 1 I
Filtersats : PURFLUX LS 867A.

8.2 - Smörjkrets

Trycksmörjning ombesörjs av oljepump av kugghjuls-
typ.
Oljepumpen är kedjedriven.

8.3 - Oljebyte

Tömningen bör göras nar motorn är varm omedelbart
efter att motorn stoppats.
Motorn kan tömmas med en suganordning.
Anden av ar vidgad för att ett rör (diarn = 14 mm) skall
kunna anslutas till en tömningsapparat.
Man kan alltid tomma motorn genom att ta ur töm-
ningspluggen ur oljetråget.

9 - KYLSYSTEM

9.1 - Tekniska data

Kylsystemets volym : 8,5 liter.
Tarering av påfyllningspluggen pa avluftningskarlet :
1,4 bar.
Kylvatska : speciell for CITROEN.
Skydd : -37°C.
Bytesintervaller : vartannat ar.

9.2 - Beskrivning

Ny utloppsvattenkammare (som omfattar kylvatten-
temperaturgivaren) som sitter på topplocket ovanfor
kopplingskåpan.
Avluftningskarlet är :
l integrerat i kylaren for modeller utan luftkonditioner-

ing
l forflyttad till hjulhuset höger fram för modeller med

luftkonditionering



MOTORENHET

10 - LUFTMATNING

Nytt uppsamlingsrör for insugningsluft av aluminium
som omfattar (på samma sida som cylinderblocket) :
l en volym av 1,3 liter
l en tryckgivare
Nytt spjällhus som omfattar :
l en tomgångsregulator (stegmotor)
l ett Wmemotstånd
l en termistor for inloppsluft

11 - INSPRUTNINGSSYSTEM

Leverantör : BOSCH.
Typ av insprutning : MP 5.1.1 (baserad på insprut-
ningssystem BOSCH MP5.1).
Insprutningssystemet MP 5.1.1 skiljer sig från MP 5.1
genom :
l tillagg av knackningsreglering (knackningsgivare på

cylinderblocket)
l tillagg av en stegmotor för tomgångsregleringen
l tillagg av ett kompaktspolhus (BBC)

I
Fii. : BIBROORC

Kompaktspolhus.

Huset är i ett stycke placerat ovanpå topplocket.
Elektronikboxen integrerar :
l 2 tändspolar
l 4 högsp8nningsutgAngar
Tändsystemet ar av typ statisk dubbeltandspole.
Var och en av sekundarspolens utgångar ar ansluten
till ett glödstift.



PRESENTATION : MOTOR DKSATE
-

1 - BESKRIVNING

-

Fii. : BlBROOlD

2 - INLEDNING
CITROEN XM har en ny motor : motorn DK5ATE. Den elektroniska styrningen gör det möjligt :

l att förbattra korkomfortenu Motom DKSATE ar en 4-cylindrig turbo dieselmotor
(indirekt insprutning) på 2 446 cm3. l att klara avgasnormerna

Denna motor innebär : Forutom  den elektroniskt styrda insprutningen mojlig-
* en teknologi som innebar 12 ventiler (3 ventiler per gör funktionen :

cylinder) l styrning av farthållaren
l två balansaxlar som avsevärt minskar motorvibra- l styrning av kodlåset

tionerna l sandning av signalen om aktuell bränselförbrukning
l en elektronisk styrning av insprutningen (dator + till farddatorn

insprutningspump)
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3 - TEKNISKA DATA

1 Motorkod I DK5ATE

Motorbeteckning THY

Cvlindewolvm  (i cm3) 2446

Cylinderdiameter x
slaglangd (mm)

Komoressionsförhållande

92 x 92

2111

Max effekt CEE (DIN)

Varvtal motsvarande

943 kW (130 HK)

4 300 v/min

285 daNm (30 kpm)

Varvtal motsvarande I 2 000 v/min

Avgasnorm r- L/Y

Bransle

Katalysator

Dieselolja

L (nej) / Y (ja)

Leverant& av
insprutningssystem I

BOSCH

Typ av insprutningspump VP36

Datortyp MSA 11

4 - EFFEKT- OCH MOMENTKURVOR

70 ! I I I  -- 190’ ;,l;r-4 ”1

5 - CYLINDERBLOCK OCH VEVHUS-
HALVA

1 : cylinderblock.
2 : vevhushalva i gjutjam.

Cylinderblock i gjutjärn.
Fodren ar integrerade i cylinderblocket.
Lageröverfallskåpa i ett stycke gjutjam som integrerar
de 5 lageröverfallen.
Lageröverfallskåpan ar fast på cylinderblocket med
10 skruvar diarn. 12 och 8 skruvar diarn. 10.
Tätheten mellan kåpan och blocket tillgodoses med
tätningsmassa (använd vid reparation LOCTITE
Autojoint Or).

-

Fp.  : BlBW7CC
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6 - RÖRLIGA DELAR

-

3 : vevaxel.
4 : bver lagerhalvor.
5 : nedre lagerhalvor.
6 : lagerhalvor till ramlager 2.
7 : kolv.

6.1 - Vevaxel

Vevaxel i stal med 5 ramlager som ar balanserade Vevstakens tunga ande ser ut som ett ormhuvud.
med fyra motvikter. Vevstakens lagerhalvor har lasklack.
Vevaxelns sidospel regleras av flansarna som ar inte-
grerade i lagerhalvorna på ramlager nr 2.

6.4 - Kolvar

8 : kolvtapp.
9 : Ikring.
10 : vevstake.
11 : vevstaksllndens  lagerhalva.

6.3 - Vevstakar

6.2 - Vevaxellager Kolvar i lättmetall med ränna under huvudet som moj-
liggör kolvarnas avkylning med oljestråle.

Lagerhalvorna ar :
l sparade pa samma sida som cylinderblocket
l slata pa lageröverfallssidan

Kolvtappen ar :
l flytande
l fixeras i sidled av två låsringar

21



MOTORENHET

7 - TOPPLOCKSENHET

12

13

14

15

16

12 : topplocksldlpa  (integrerat 0ljepMyllningsrOr).
13 : kamaxelkApa.
14 : topplock.
15 : topplockspackning.

Topplocket bestar av :
l av topplocket
l av kamaxelkåpan
l av topplocket med ventilenheten
Kamaxelkåpan och topplocket ar i Iattmetall.

16 : kamaxel.
17 : vipparm.
18 : hydraulisk ventillyftare.
19 : ventil.

De 5 lagren smörjs.

7.2 - Topplock

Topplock med 12 ventiler.
Tre ventiler per cylinder (2 insug och 1 avgas).

7.1 - Kamaxelkapa Den teknologi som anvants  for oppning av kanalerna
för insug och avgas liknar den som använts på

Kåpan omfattar 5 ramlager och har en kamaxeln med XUDll.
12 kammar.
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MOTORENHET

-

-

7.2.7  - FasWfftning av topplockef

10 11 4 5 1 6 7 12 13

Topplocket ar fastsatt p& cylinderblocket med 22 bul-
tar :
l 14 bultar diarn. 12 (märkning 1 - 14)
l 8 bultar diarn. 10 (markning 15 - 22)
Demontering av topplocket görs utan att kamaxelkå-
pan först demonterats.

20 : kamaxeldrev.
21 : insprutningspumpens drev.
22 : spannrulle.
23 : vevaxelns drev.

MARK : ingen omdragning av topplocket vid första 24 : skena for begransning av drivremmens rorelser.
servicen. 25 : spennrulle med exenterskruv.

7.2.2 - Åtdragning Tekniska data for drivrem :

Åtgärden görs i 2 etapper.
Första etapp :

Kamremmens bredd

Antal kuaaar

24,5 mm

143
l dra at bult för bult i angiven ordning (1-14)
l åtdragning av bultarna (diarn. 12) till 5 daNm

u
l dra & bult för bult i angiven ordning (15 - 22)
l atdragning av bultarna (diarn. 10) till 35 daNm
Andra etappen :
l dra at bult för bult i angiven ordning (1 - 22)
l vinkelåtdragning till 120” f 5”

Material I HSN I

Remspanningen  tillgodoses av excenterskivan.
Intervallerfor byte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.

7.3 - Kamaxel

Axel med 12 kammar och 5 ramlager.
Smörjningen tillgodoses via tv& Iängsgaende kanaler.
Sidokanalerna styr oljan mot lagren och kammarna.
Kamaxeln omfattar en remskiva p& växelladssidan
som ger det möjligt att driva kylvattenpumpen.
Kamaxeln arbetar mot vipparmarna som trycker pa
ventilerna.
De hydrauliska ventillyftarna justerar for slitaget och
håller ett nollspel mellan vipparmarna och kamaxeln

- (samma funktion som for motor XUDll).

8 - TRANSMISSION

8.1 - Tekniska data

23
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8.2 - Urkopplingsbara drev

Principskiss.
20 : kamaxeldrev.
26 : kamaxelns nav.
27 : hBI fbr IAspinne.
28 : avlAngt  hAl.

Dreven  for kamaxeln och insprutningspumpen ar
urkopplingsbara.
Låsning av kamaxeln och insprutningspumpen görs
tvars  Over naven krysskilat pa axeln.
Dreven  ar fixerade pa navet med hjalp av tre skruvar.
Då de tre fästskruvarna ar lossade, roterar dreven fri
(inom ramen för de avlanga halens langd).
Denna typ av montering möjliggör :
l en battre precision vid installningen
l en battre fordelning av remsparrningen mellan driv-

remmens olika delar

9 - BALANSAXLAR
TvA balansaxlar är monterade pa motorns sidor.
Främre balansaxeln sitter bakom insprutningspum-
pen.
Bakre balansaxeln sitter i narheten  av turbokompres-
sorn.
Axlarna begransar vibrationerna från den 4-cylindriga
motorns rorliga delar.

9.1 - Funktionsprincip
De rörliga delarnas funktion skapar :
l sidokrafter
l alternativa krafter

9.7.7 - Kompensation för alternativa krafter

I en 4-cylindrig motor uppstår vibrationer när kolvarna
forflyttar sig parvis.
Kolvarna 1 och 4 befinner sig vid övre dödpunkten
(ÖDP) då kolvarna 2 och 3 är vid nedre dödpunkten
och omvant.
Krafterna som utvecklas av enheterna kolvar vevsta-
kar är större vid forflyttningen mot övre dödpunkten an
mot undre dödpunkten, vilket skapar vibrationer.
For att fa balans mellan dessa bägge krafter ökar man
kraften som utvecklas vid forflyttningen till nedre död-
punkten av balansaxlarnas motvikter.
Axlarnas motvikter bor befinna sig i höglage varje
gång ett kolvpar befinner sig i övre dodlaget.
Balansaxlarna snurrar två gånger fortare än vevaxeln,
eftersom vevstakar-kolvar passerar C>D-punkten  två
ganger per varv av vevaxeln.

-
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9.1.2 - Kompensation för sidokrafterna
-

T
A

is
Il
6

v
V

2 7 0 ’ 315’ 3 6 0 ’

Fii.  : Bl w3owo

A : motvikternas Illge fbr ett varv med vevaxeln.

De sidkrafter som utvecklas av kolvarnas rorelser har For att motverka krafterna befinner balansaxlarna sig
tendens att fa cylinderkapan att vrida sig runt en axel pA vissa bestämda höjder av cylinderblocket och mot-
som befinner sig ungefär i dess mitt. viktemas Isge motverkar krafterna i ratt ögonblick.

For att kunna göra det, snurrar balansaxlarna dubbelt
sa fort som vevaxeln och at var sitt håll.
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9.2 - Axlarnas drivning 9.3 - Axlarnas sammanstittning

‘Fl. : I ID”wmu

28 : framre axelns drev.
29 : exenterskiva.
30 : bakre axelns drev.
31 : IAshAI.
32 : drev.

Drivningen av axlarna görs med en synkron rem med
dubbel kuggning placerad bakom kamremmen.
Den främre axeln drivs av den inre kuggningen.
Bakre axeln drivs av yttre kuggningen.

Tekniska data for drivrem :

mi

I-UJ.

Bakre balansaxel.
29 : drev.
33 : hus av gjutjam.
34 : axel.
35 : balanseringsvikter.
36 : plasthalvor.

Enheten omfattar :
l en kapa i gjutjärn, fastsatt på cylinderblocket
l ett drev med låsklack fixerad med pinnbult
l en axel med tre ramlager och smorjkanal i mitten
l två motvikter (fastsatta med tvA skruvar)
l två plastskålar som tar bort pumpning och skumbild-

ning i oljan

Dreven  som driver axlarna har ett IAshål,  för att
behalta  vikternas riktning vid demontering av kamrem-
men.
Intervaller för bvte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.
1 VARNING : en dAlig riktning av motvikterna i forhål- 1
lande till de rörliga delarna(ej ratt Iasning)  kan visa
sig genom stora motorvibrationer.
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10 - UPPHÄNGNING AV DRIVPAKETET

37 : hydraelastiskt  fAste  till vAxellAda. 43 : stag.
36 : mellanliggande fAste i gjutjam. 44 : krAngningshammarf&te  pA motorram.
39 : elastiskt stopp. 46 : elastiskt stopp.
40 : plAtfAste  svetsat pA hjulhuset. 46 : momentstagsfAste  pA motor.
41 : hydraelastiskt  motorfAste. B : naturlig krangningsaxel.
42 : motorfAstesAte.
Upphängningen består av : 10.2 - Övre höger momentstag (36-39-40)v
l tv& hydroelastiska fäste som forbinder drivpaketets. . I I ,-- -2. Momentstaget består :

yttre aerar cv 1-41)
l tvA momentstag som stoder mot framre hager  hjul-

hus respektive framvagnsram
Denna typ av upphangning ger foljande fordelar :
l svaga vibrationer pA tomgång (dödpunkt)
l minskning av vibrationerna till karossen vid start och

stopp av motorn och momentryckningar

10.1 - Nedre höger momentstag (44,45,46)

Momentstaget består :
l av momentstagets fAste pA motor
l av momentstagets faste pa motorram
l av bulten med rörligt stopp

l av pl&fästet  som ar svetsat pA hjulhuset
l av mellanliggande fäste i gjutjam infast  på topp-

locket
l av bulten som stoder det rorliga fastet

10.3 - H8ger motorfäste (41-42-43)
MotorfAstet  år av hydraelastisk typ och placerad på
drivlinans naturliga krangningsaxel.
FAstets forstärkning ar infast  på cylinderblocket.
Sätet, anslutet till motorfAstet  med en skruv, ar fastsatt
under ramsidobalken.
LAnken (43) används till :
l att hålla nedre momentstaget på plats
. att forstärka fordonets kaross
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11 - SMÖRJNING

11 .l - Oljevolym

Utan oljefilterbyte : 7,5 liter.
Med byte av oljefilterinsats : 8 liter.
Mellan min-max pA mätstickan : 3 liter.

11.3 - Smörjkrets
Trycksmörjning ombesörjs av oljepump av kugghjuls-
typ.
Oljepumpen ar kedjedriven.
Oljetraget ar av plat.
Smorjkretsen,  förutom smörjningen inne i motorn, till-
godoser smörjningen :
l av turbokompressorns lagring

-

11.2 - Oljefilterinsats

Filtersats : PURFLUX LS 483.

l balansaxlarnas lagringar

11.3.1 - Vålrn7ev&xiare
En oljekylare i aluminium (ansluten till smorjkretsen)
kyler av oljan.
Varmevaxlaren, som sitter framför motorn, är faste for
oljefiltret.

11.3.2 - Kylning av kolvbotten

Munstycken placerade pa huvudsmörjrampen ombe- Kolvarna har en cirkelformad kanal under huvudet
sörjer kylning av kolvbottnarna. som underlattar kylningen.



MOTORENHET

11.3.3 - Ventiltryckare med hydrauliskt justerade
Spe’

17

18

16

Motorn kan tt)mmas  med en suganordning.
Änden av mätsticksröret ar utvidgat s& att man kan
ansluta ett rör som sitter på en apparat för att tömma
med sugning.
MARK : det är alttid möjligt att tömma motorn genom
att ansluta tOmningspluggen  till oljetraget.

-

16 : kamaxel.
17 : vipparm.
18 : hydraulisk ventillyftare.
47 : oljematarledning fOr ventiltryckarna.

Fig. : BlBROOFC

48 : oljesticksrOrets  ande.
49 : ror  diameter 16 mm.
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12 - KYLSYSTEM Tamring av p8fyllningspluggen på avluftningskarlet :
1,4 bar.

12.1 - Tekniska data

Kylsystemets volym : 13 liter.

12.2 - Principschema

Kylvätska : speciell for CITROEN.
Skydd : -37’C.
Bytesintervaller : vartannat år.

58

52

Fii. : Bl BROOGD

48 : vllrmeelement.
49 : avluftningsk&t.
50 : utloppsvattenkammaren.
51  : termostat.
52 : vattenpump.
53 : termostat.

Avluftningskärlet sitter på motorn.
Utloppsvattenkammaren (som omfattar kylvattentem-
peraturgivarna) sitter på topplocket.
Kylvattenpumpen drivs av kamaxelns remskiva och
en drivrem är placerad på cylinderblocket.
Kylsystemet har tv& kylare :
l primarkylare
l sekundarkylare

54 : interccoler.
55 : sekund&  kylare.
56 : huvudkylare.
57 : oljekylare.
58 : filtersats.

Primärkylaren har som funktion :
l att kyla av motorn
l att mata den andra kylaren med “avkylt“ vatten
Sekundärkylare :
l kyler av vattnet som kommer från huvudkylaren
l matar intercoolern
Sekundarkylaren finns pga att kylningen av kompres-
sorluften görs av en laddluftkylare luft/vatten.
Vattentemperaturen ar nar den kommer in i laddluftky-
laren luft/vatten  i narheten  av 60°C vid normala
anvandningsforhållanden for fordonet.
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13 - LUFTKRETSEN 14 - INSPRUTNINGSSYSTEM

Motorn DIK5ATE ar överladdad med luft av en turbo- Insprutningssystemet på motor DK5ATE ar elektro-
kompressor. niskt.

13.1 - Turbokompressor

Turbon sitter bakom motorn (på torpedväggssidan).
Turbinen drivs av avgaserna.

13.2 - Ledningar för luftintag

Luftledningarna ar (delvis) integrerade i kapan som
skyddar kamaxelns remskiva.

13.3 - Intercooler

60 59

61

Fiy.. CJIPrnnal”

59 : turbokompressorns luftintag.
60 : IuftutgAng  (till insugningsgrenrbret).
61 : vattenin- och utlopp.

Den komprimerade luften kyls av en laddluftkylare luft/
vatten.
Laddluftkylaren är infast  framfor motorn pB ett fäste på
cylinderblocket.
Laddluftkylaren luft/vatten  mojliggör (jämfört med en
laddluftkylare typ IuWluft)  :
l att inom ett stort omrade forbättra motorfunktion,

kylningen av insugningsluften
l att minska intercoolerns storlek
Lufttemperaturen i insugningsgrenröret gränsar till
60°C under normala användningsforh&llanden.

Insprutningssystemet bestar huvudsakligen :
l av en ny insprutningspump
l av en insprutningsdator

14.1 - Insprutningspump

Märke : BOSCH.
Typ : VP36.

62 : insprutningspump.
63 : pumpens kopplingsstycke.
64 : kopplingsstycke fbr t&ndf&st4Illningens magnetventil.

Insprutningspumpen ar utvecklad ur en BOSCH-
pump typ VE.
Pumpen har inbyggt :
l elmanövrering a v  dieseloljemangd (ersatter

padragsarm,  omlankning,  fjadrar)
l en magnetventil for kontroll av forställningen av

insprutningen
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14.2 - Insprutningsdatorn

Märke : BOSCH.
Typ : MSA 11.
Datorn tillgodoser den elektriska kontrollen :
0 av insprutningspumpen
l av magnetventilen som styr ventilen for återcirkula-

tion av avgaserna
l av elektronikboxen for for- och eftervarmning
Datorn avger :
l en signal från varvräknaren till instrumenttavlan
l färddatorns signal för aktuell bränsleförbrukning
l signalen for avstängning av luftkonditioneringen
Datorns program omfattar :
. funktionsvillkoren för insprutning och avgasrening
l strategierna för körkomfort
l farthållningens funktionssatt
l kodlåsfunktionen
l hjälpfunktionerna
l diagnostiken med lagring av felkoder
Som komplement till ett optimalt kylsystem, integrerar
insprutningsdatorn en strategi for kokningsskydd
rörande kylvatskan.
Vid korning under svara forhållanden, finns en
begränsning av insprutad dieseloljemängd, for att
undvika att kylvatskan kokar.

32



KOPPLING

PRESENTATION : REGLAGE HYDRAULISK KOPPLING
-

1 - INLEDNING

CITROBN XM V6, V6.24 och 2.5L turbo diesel har
hydrauliskt kopplingsreglage.
Denna typ av reglage ger god körkomfort : minskning
av kopplingskraften på kopplingspedalen jamfört med
ett reglage med vajer.
Eftersom systemet på förhand ar fyllt med hydraul-
vätska av typ bromsvatska  (kvalitet DOT 3 med addi-
tiv) möjliggör denna typ av tatt och underhållsfritt reg-
lage automatisk justering av kopplingspedalens slag
(ingen installning av pedalslaget).

2 - SAMMANSAnNING

L-l (1) : huvudcylinder.
(2) : behlillare.
(3) : snabbkoppling.
(4) : forbindelseror.
(5) : slavcylinder.

Reglaget bestar :
l av en huvudcylinder för hydraultryck som ar fastsatt

pa pedalstallet i kupen
l av en hydraulvatskebehallare (fäst pa pedalhuset)

i hydraulisk förbindelse med huvudcylindern
l av en slang och en snabbkoppling som förbinder

reglagets bagge delar
l av en slavcylinder för konstant tryck fäst pa kopp-

lingskapan som gör att gaffeln kan forflytta sig

3 - PLACERING

3.1 - På pedalhussidan

8 1

6 2

(1) : huvudcylinder.
(2) : behallare fcr hydraulvatska.
(6) : kopplingspedal.
(7) : tryck&ing.
(8) : servofjader.

Huvudcylindern ar fastsatt pa pedalstallet (i kupen)
med en anslutning typ bajonettfattning.
Tryckstangen är fastsatt pa pedalen.
Behallaren  sitter fast på pedalfastet med ett clips.
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3.2 - På samma sida som växeltidan 3.3 - Snabbkoppling

(5) : slavcylinder.

Slavcylindern ar fastsatt med en anslutning typ bajo-
nettfattning på kopplingshuset.

(3) : snabbkoppling.

Anslutningen sitter vid torpedvaggen vanster fram i
fordonet.
Anslutningen tillgodoser tatheten :
l på det monterade reglaget
l for varje del av reglaget då det är demonterat
Demontering av anslutningen kraver användning av
specialverktyg Artikelnr : 9040 T-H.
Vid demontering/montering avdrivlinan eller åtgard  pa
koppligen :
l demontera slavcylindern
l demontera inte snabbkopplingen
l flytta slavcylindern till vänster framre hjulhus
Demontering av snabbkopplingen ar nodvändigt då
hela huvudcylindenr demonteras.
VARNING : kopplingen klarar bara 4-5 demonter-
ingar/&ermonteringar, sa den skall inte demonteras
i onödan.

._
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KOPPLING

4 - BESKRIVNING OCH FUNKTION
d

4.1 - På pedalhussidan

4. : B2WOOSO

(1) : huvudcylinder.
(2) : beh&llare.
(7) : tryckst&lg.
(9) : kolv.

(10) : elastiskt membran.
(11) : hydraulisk f&bindelsekanal.
(12) : till slavcylindern.

u Då kopplingspedalen trycks ned flyttar sig kolven (via Röret gör det mojligt  att ansluta behMaren  till
tryckstången) och trycker hydraulvatskan mot slavcy- hydraulkretsen (endast d4 pedalen b uppsl8ppt).
lindern. Genom dess konstruktion behöver man inte :
Hydraulvtitskan  befinner sig under membranet i l lufta reglaget
behållaren. l fylla p4 systemet
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KOPPLING

4.2 - På samma sida som växellådan

(4) : rbr.
(5) : slavcylinder.
(13) : slavkolv.
(14) : tryckstArIg.

(15) : centreringspinne av plast.
(16) : huvudcylinderns ingang.
(17) : kopplingsgaffelns skalning.

Kopplingen på v&xellådan  är av typ drag. Tryckstången ar centrerad i kopplingsgaffelns skål-
En tryckning på skålningen inbyggd i kopplingsgaffeln ning.
ger en urkoppling.

-



KOPPLING

4.3 - Funktion

B

14 5 18 4 19 1-
I

(A) : urkoppling. (7) : tryckstAng.
(B) : koppling. (9) : kolv huvudcylinder.
(C) : slitage av kopplingslamellen. (13) : kolv i slavcylinder.
(1) : huvudcylinder. (14) : tryckstAng  slavcylinder.
(4) : fbrbindelserbr. (17) : kopplingsgaffelns skAlning.
(5) : slavcylinder. (18) : omrade  1.
(6) : kopplingspedal. (19) : omrade  2.

Vätskan som befinner sig i zon 1 deltar i funktionen
urkopplingAnkoppling.
Vätskan i omrade  2 tjänar som smcrjning av huvudkol-
vens yta.

4.3.1 - Urkoppling

Slaget för urkoppling ar fixerat :
l genom kolvarnas slaglängd och diameter (huvud-

och slavcylinder)
l kopplingsgaffelns arm
Då man trycker p& kopplingspedalen flyttar sig huvud-
cylinderns kolv (genom tryckstarrgens verkan) och
trycker hydraulvatskan mot slavcylindern.
Urkopplingen underlattas av servofjädern.

Hydraulvatskans  förflyttning av slavcylinderns kolv
mojliggör :
l forflyttning av tryckstången
l forflyttning av gaffeln for att komma i urkopplings-

läge

4.3.2 - Koppling

Mekanismen trycker tillbaka hydraulvatskan i huvud-
cylinderns hus (uppslappt pedal) via kopplingsarmen,
tryckstången och slavcylinderns kolv.
Nar pedalen slapps upp :
l tryckplattan trycker tillbaka gaffeln och tryckstången
l slavcylinderns kolv flyttar sig och skickar tillbaka

hydraulvatskan
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KOPPLING

4.3.3 - Slitage av kopplingslamellen
Da kopplingslamellen slits, tenderar kopplingsarmen Det är bverforingen av vatskan  till behaltaren  som ger -
att forflytta sig mot slavcylindern (med uppslappt den automatiska justeringen av spelet vid slitage.
pedal). Vätskevolymen i tanken ar :
Hydraulvätskan stiger upp i behlllaren under det elas- l minimal nar kopplingen ar ny
tiska membranet då pedalen slapps upp via kanalen i . maximal då kopplingen ar sliten
huvudcylindern.

5 - REPARATION

(5) : slavcylinder.
(14) : trycksthg  slavcylinder.
(15) : centreringspinne.

(20) : låsring for  trycksthngen.
(21) : skyddskon.



KOPPLING

5.1 - Reservdel
- Med hänsyn till överföringen av hydraulvatskan mel-

lan slavcylindern och behållarenfinns endast komplett
reglage disponibelt på reservdelslagret.
Reglaget levereras i två delar (snabbkopplingen ar
inte ansluten).

5.2 - Nytt reglage

Reglaget levereras med ett koniskt skydd på slavcylin-
dern som gör att tryckstången skyddas vid hantering.
Skyddskonen bor sitta kvar pa plats tills slavcylindern
ar fastsatt : på sa satt undviker man att cylinderna går
sonder vid ofrivilligt tryck på kopplingspedalen.
Plastringen ger det mojligt att hålla tryckstången på
plats (slavcylindern). Den bryts av vid första urkopp-
ling och ligger kvar på tryckstången.
Vid första användningen ar centreringspinnen urta-
gen. Detta gör det mojligt att centrera slavcylinderns
tryckstarig i gaffelns skalning.
Vid första urkopplingen skjuts centreringspinnen in i
tryckstången.
Åtgarder som skall vidtas :
l aktivera inte huvudcylindern (på plats eller ej) då

slavcylindern inte ar på plats
l tryck inte på tryckstängerna (huvud- och slav-) då

kopplingen inte ar ansluten
l montera inte ett nytt reglage vars plastring ar avbru-

ten
For att reglaget skall vara operativt ar det nödvåndigt
att trycka kopplingspedalen i botten flera gånger och
om så behovs, lyfta upp den för hand.

5.3 - Ingrepp på kopplingen

Atgarder som skall vidtas :
l vid ingrepp på kopplingen och då slavcylindern ar

demonterad skall omedelbart skyddskonen sattas
dit, Artikelnr : 9040 T-F

l demontera inte snabbkopplingen
För att reglaget skall vara operativt, är det nödvändigt
att trycka kopplingspedalen i botten flera gånger efter
första atgärden.  Vid behov får den lyftas upp for hand.

5.4 - Fel på reglaget

Då det ar fel pa reglaget, t ex genom läckage, skall det
bytas ut fullständigt (både på pedalhussidan och på
vaxelladssidan).

39



VÄXELLÅDA

PRESENTATION : VÄXELLÅDA MGSTB
1 - INLEDNING

CitroW  XM V6, V6.24 och 2.5 Turbo Diesel har utrus-
tats med en ny manuell v&xellåda.
Denna nya växellåda heter : MG5TB.

,. : B2cRoooo
A : valjararm.
B : v&xlingsarm med motvikter.

VZixeMdan  har 5 synkroniserade valar fram& och en
backväxel.



VÄXELLÅDA

2 - KONSTRUKTION

16

18

(1) : v&xellAdshus.
(2) : shims fbr justering av differentiallager.
(3) : inghencfe  drev (1 :ans).
(4) : synkronisering (1 :ans/2:ans).
(5) : ingAende  drev (2:ans).
(6) : ingAende drev (3:ans).
(7) : synkronisering (3:ans/4:ans).
(8) : ingAende  drev (4:ans).
(9) : ingAende drev (5:ans).
(10) : sekundilraxel.
(11) : synkronisering (5:ans).

2.1- Hus och kåpor 2.2 - Axlar

V&xell&dsenheten  bestar :
l av en kopplingskapa (aluminium)
l av ett vaxellådshus (aluminium)
l av en plåtkApa

Vaxelladan  best& av två axlar :
l en primäraxel som ombesorjer  drivningen
l en sekundäraxel

Byte endast av kopplingskapan eller vaxelladshuset
gar att göra men kräver :
l installning av primaraxelns axialspel
l justering av differentiallager

(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)

motordrev (5:ans).
PI Atk8pa
motordrev (4:ans).
primAraxel.
shims for installning av primaraxelns  lagerspel.
kronhjul.
satellitdrev.
planetdrev.
hastighetsmatardrivning.
kapa  for koppling och slutvaxel.
shims för planetdrev.



VÄXELLÅDA

2.2.7 - Primäraxel

Installningen av axialspelet görs med shimset (16).
Den omfattar synkroniseringen for femmans vaxel.

2.2.2 - Sekundäraxel
Axeln omfattar :
l de ingående dreven
l synkroniseringarna (1 :ans/2:ans,  3:ans/4:ans)
Vaxellådan har en backväxel, typ BE3.

2.2.3 - i:ans/2:ans  synkronisering

n U

36

,38

(34) : dubbel synkronisering.
(35) : tandhjul for synkronisering.
(36) : synkroniseringens koning.
(37) : synkroniseringens nav.

(38) : drev (1 :ans).
(39) :drev (2:ans).
(40) : sekundilraxel.
(41) : lasring.

Synkroniseringen ar av en ny typ. 2.3 - Differential

Detta nya bromskoncept med två koniska ytor gör det Differentialen av öppen typ omfattar :
möjligt att förbattra vaxlingsövergången. l tv& planetdrev.
Koningen ar 7”. . tva satellitdrev

MARK : koningen for 3:ans/4:ans och 5:ans synkroni- Tandhjulet ar fastskruvat pa differentialhuset.
seringar ar 6”. Hastighetsmatardrivningen ar monterad pa differen-

tialhuset.
Inställningen av planetdreven görs med shims.
Husets lager ar monterade med en förspanning.
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VÄXELLÅDA

3 - SMÖRJNING

Mxellådan är permanentsmörjd.
Smörjningen görs med stanksmörjning.
Oljevolym : 2,2 liter.
Regelbundna nivåkontroller var 60 0OO:e km.

3.1 - Ttbmningsplugg

3.2 - Plugg för påfyllning

Pluggen sitter på höger drivaxel, n4ra hastighetsmä-
taruttaget.

Tömningspluggen sitter invid drivaxeln ph vänster
sida.
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HJUL

TEKNISKA DATA : HJUL OCH DÄCK
1 - CITROEN XM KOMBISEDAN BENSIN

r I LUFTTRYCK I
DÄCKEN (BAR)

L

BAK

1,9

HJUL FRAM RSKOMMERSIELL
BETECKNING

DÄCK
(inklusive reservhjul)

RULLNINGSOMKRETS

23

2,4

2,5

2 Z6

2,3 13 Z5

21 injection
MEK.+AUTOM.

21 turbo injection
MEK. VXLL.

21 turbo injection
Autmatl.

195/65 R15 91 V MXV3 A
1,930 m

205/60 R15 91 V MXV3 A
1,920 m

Standardmontering
6J15H2  6,45 (plåt)

Reservhjul
6J15H2  6,45 (plåt)

Alternativ montering
6J15CH  5,43 (Iattmetall)

V6
MEK. VXLL. I

V6
Autmatl. I

205/65 R15 94V MXV3 A
1,970 m

Standardmontering
6J15CH  5,43 (Iattmetall)

Reservhjul
6J15H2  6,45 (plåt)

236 13 298V6 24s 205/60  ZR15 91 W MXM
MEK. VXLL. 1,970 m

2 - CITROEN XM KOMBISEDAN DIESEL

T LUFTTRYCK I
DÄCKEN (BAR)

HJUL FRAM RSKOMMERSIELL
BETECKNING

DÄCK
(inklusive reservhjul)

RULLNINGSOMKRETS

Diesel
MEK. VXLL.

Turbo diesel
MEK. VXLL.

Turbo diesel
Autmatl.

2.5 I turbo diesel
MEK. VXLL.

195165 R15 91T MXT Standardmontering
1,930 m 6J15 H2 5,45 (plåt)

195/65  R15 91H MXV3 A Reservhjul
1,930 m 6J15 H2 5,45 (plåt)

205/65 R15 94V MXV3 A Alternativ montering
1,970 m 6J15 CH 5,43 (lattmetall)

22 2 2,4

23 13 23
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HJUL

3 - CITROEN XM BREAK BENSIN
-

I 1 LUFTTRYCK I

KOMMERSIELL
BETECKNING

DÄCK
(inklusive reservhjul)

RULLNINGSOMKRETS

HJUL FRAM

21 injection 195/65 R15 91H MXV3 A
MEK.+AUTOM. 1,930 m

21 turbo injection 205/60 R15 91 V MXV3 A Standardmontering
MEK. VXLL. 1,920 m 6J15 H2 545 (plåt)

21 turbo injection Reservhjul
Autmatl. 6J15 H2 5,45 (plåt)

2,4

V6
I

205/60  R15 91V MXV3 A
MEK. VXLL.

1 ,g20mTI Alternativ montering
6J15 CH 5.43 (Iattmetall)

V6 205/65 R 15 94V MXV3 A
Autmatl. 1,970 m

4 - CITROEN  XM BREAK DIESEL

DÄC :EN (BAR)

23

KOMMERSIELL
BETECKNING

Diesel
MEK. VXLL.

Turbo diesel
MEK. VXLL.

Turbo diesel
Autmatl.

2.5 I turbo diesel
MEK. VXLL.

DÄCK
(inklusive reservhjul)

RULLNINGSOMKRETS

195165 R15 91T MXT
1,930 m

195165 R15 91H MXV3 A
1,930 m

205165  R15 94V MXV3 A
1,970 m

HJUL

Standardmontering
6J15 H2 5,45 (PI&)

Reservhjul
6J15 H2 5,45 (PI&)

Atternativ montering
6J15 CH 5,43 (lättmetall)

LUFTTRYCK I
DÄCKEN (BAR)

FRAM BAK RS

24 2,4 2,6

23 2,3 2,5
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FJÄDRING

UTVECKLING : FJÄDRING
1 - INLEDNING 3 - BAKRE FJÄDRINGSCYLINDER

CITROEN XMs fjädring ändras som följd :
l av andrad diameter på främre fjaderbenens kolv-

stänger (för vissa modeller)
l av byte av diameter @ kolvarna till de bakre fj&

dringscylindrarna

Utveckling av kolvdiametern från 35 till 37 mm för alla
modeller av kombisedan.
Kolvdiametern 42,5 mm behalls  f& break-modeller.

l av införandet av systemet SC/?vlAC (Citrodns  anti-
sjunksystem), endast för motorerna XUlOJ4R och
DK5ATE

4 - KRÄNGNINGSHÄMMARE

l av införandet av en ny dator fOr hydraktiv fjadring
som Br specifik för motorn DKSATE Tekniska data for kr8ngningsh&nmare  :

2 - FJÄDERBEN FRAM

Tekniska data :

Motor

XUl OJ2
XUlOJ4R
XUDllA

XUlOJ2TE
ZPJ
ZPJ4
XUDllATE
DKSATE

Kombisedan och break

Diameter kolvstänger

22 mm

25 mm

Fjaderbenens kolvdiameter år oförandrad : 40 mm för
modellerna kombisedan och break.

Motor

XUlOJ2
XUlOJ4R
XUDllA

Kombisedan Break

Fram Bak Fram Bak

Diarn. Diarn.
23 mm 21 mm

OPR
6415

Diarn.

XUlOJ2TE
24 mm

Diarn. Diarn.
OPR 22,5
6416 Diarn.

2 5 m m  mm

Diarn. 22 mm
23 mm

ZPJ
ZPJ4 Diarn.
DK5ATE 24 mm
XUDll ATE
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FJÄDRING

5 - CITROENS  ANTISJUNKSYSTEM (SC/
MAC)

5.1 - Allmänt

SC/MAC är ett antisjunksystem, som hindrar att bilen
sjunker ner nar motorn ar stoppad.
Systemet minskar tiden som behovs for att bilen skall
resa sig upp till korläge.

5.2 - Funktionsprincip

Tva ventiler (en fram och en bak) gör det mojligt att
hydrauliskt isolera fjäderbenen, ventilerna starigs  och
forhindrar att trycket faller i de senare.
Det finns tva typer av ventil :
l en typ for hydrauliska fjadringen
l en typ for den hydraktiva fjädringen

6 - DATOR FÖR HYDRAKTIV FJÄDRING

L J

Made In France

S U S P E N S I O N

HVDRACTIVE ASC

2

73810812

12v

H4 ““’ r*Ejjl
1

Made  in Francs

SUSPENSION

HYDRACTIVE ASC

73811211

I H4 S2H2G I

Inforandet  av en ny dator som ar speciell for motorn
DKSATE med utvecklingsindex H4 S2H2G (markning
2).
Datorn av typ DK5ATE skiljer sig från den andra
datorn genom egenskapen att övergå från lagrat mjukt
Isge till sportigt.
Man behaller datorn med utvecklingsindex H4 S2G2G
for alla fordon med hydraktiv fjadring utom DKSATE
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TRYCKKÄLLA - TRYCKRESERV

UTVECKLING : TRYCKKÄLLA - TRYCKRESERV
1 - INLEDNING 2 - HÖGTRYCKSPUMP 6+2 KOLVAR

Hydraulkretsen har utvecklats pa CITROEN XM Denna hogtryckspump består av två steg :
genom att man infört : l ett 2-kolvssteg  för fjädrings- och bromskretsarna
l högtryckspumpen 6+2 kolvar, endast for motorerna l 6-kolvssteg  for styrkretsen

XUlO J4R och DKSATE
l systemet SCIMAC (CITROENS antisjunksystem)

endast for motorerna XUlO J4R OCH DK5ATE

‘lg,

A : utgang “fjadring-bromsar”.
B : insugning.
C : utgang styrning.

D : 6-kohesteg.
E : 2-kohesteg.

Införandet av denna pump medfor att fördelningsven- Kretsens tryckreglering for styrningen tillgodoses av
tilen tagits bort. en bvertrycksventil som sitter i pumpen.
Tryckregleringen i kretsarna fjadring-bromsar tillgo-
doses av tryckregulatorn.



KAROSSERI

UTVECKLING : YlTRE UTRUSTNING

Fii.  : UEROO2P
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CITROEN XMs facelift  berör : l formen på torkaren fram
l stötfångaren fram, vars nederdel ar lackerad i l formen på bakre torkare, endast på kombisedan- -

karossens farg på alla modeller modell
l lyktglasens form for blinkersljusen och dimljusen l formen på sidoblinkers
l grillen, med integrerade Citroen-vinklar
. sidospeglarnas form

Den nya grillen kan monteras på fordon av aldre mod-
ell.

l bakspoilerns form pa kombisedanmodell

-
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INSTRUMENTBRÄDA - KONSOL

UTVECKLING : UTRUSTNING I KUPÉN
Instrumentbrada, instrumenttavla och konsol är
huvudsakligen de delar som forandrats med Citroen
XM årsmodell 1995.

1 - INSTRUMENTBRÄDAN

-’

1.  I Ny instrumentbråda med integrerat visir for instru-
menttavla. Instrumentbradan av AM 95 skiljer sig från

3 - RAITEN

föregående årsmodell, genom : Ny ratt (4-ekrig) med integrerad AIRBAG.
. instrumenbradans utformning
l nedre klådsel (som integrerar en ny lucka för cent-

Rattkapa med belyst tandningslas.

rala diagnosuttaget)
Ny rattstang  som ar forstarkt for AIRBAG.

l handskfacket (ar större och har ny placering av Iås-
mekanismen)

l diskanthögtalarnas galler (av metall i stallet för 4 - STRÖMBRYTAREN
. . .

plast)
l mitt- och sidomunstyckena som öppnas med vri-

dreglage

2 - KONSOLEN

Ny lucka pa konsolen - originalmonterad radio ar inte
längre dold av luckan.
Strömbrytaren for farthållning har tagits bort och sitter
hadanefter under luftmunstyckena i mitten.

Under luftmunstyckena i mitten sitter följande delar :
l strömbrytare for dimljus fram
l strömbrytare for dimljus bak
l strömbrytare for avfrostning av bakruta
l strambrytare for varningsblinkers
l strömbrytare for takbelysning
l strömbrytare for farthallare .
q strömbrytare for stöldlarm
l kontrollampa for stöldlarm
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INSTRUMENTBRÄDA - KONSOL

MÄRK : strömbrytarnas läge pEl högerstyrda
CITROEN XM ar symmetriskt jämfort med vansters-
tyrda fordon.

5 - INSTRUMENTTAVLA OCH DISPLAYLISTER

5.1 - Instrumenttavla l tillagg av kontrollampa for glödning diesel

Utvecklingen beror :
0 instrumenttavlans form
l ny placering av kontrollamporna for helljus, mini

branslenivå, blinkers och bakre dimljus
l ny elektrisk kilometerräknare
l turbotryckmataren har tagits bort för motorerna

XUD 11 ATE
MÄRK : demontering av instrumenttavlan kräver först
demontering av instrumentbradans mittparti.

5.2 - Displaylist

Utvecklingen beror :
l utveckling av kontrollampornas placering, slitage av

bromsbelagg fram, varning för kylvattentemperatur,
förvarning för kylvattentemperatur, oljetryck, själv-
diagnos

l tillägg av en kontrollampa som visar om säkerhets-
baltet inte ar fastspant (for exportmodeller utom
Europa)

l ny varningslampa for oljetemperatur
l inforande av en ny punktmatris, kopplad till fabriks-

monterad ljudanläggning

6 - VÄRMEREGLAGE

Utveckling av värmereglagen berör reglagens placer-
ing och/eller form.
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INSTRUMENTBRADA - KONSOL

l-

2-

3-

4-

Fip.  : CSFROWP

(1) : varme- och ventilationsreglage.

(2) : manuella v&mereglage.
(3) : manuella reglage for luftkonditionering.

(4) : reglage fbr helautomatisk luftkonditionering.
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INSTRUMENTBRÄDA - KONSOL

För modeller med värme och ventilation har det verti-
kala skjutreglagets bytts ersatts av ett horisontellt
skjutreglage.
För modeller med värme och ventilation, varmeregler-
ing och luftkonditionering, byts det vertikala skjutreg-
laget for återcirkulation till ett horisontellt reglage.
For modell med manuell luftkonditionering finns ett
nytt horisontellt skjutreglage i stallet for strömbrytare
bakom ratten.

-
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SKYDDOCHSÄKERHET

UTVECKLING : SKYDD OCH SÄKERHET
J

CITROBN XM är utrustad med nymodigheter som for- AIRBAG ar ett passivt sakerhetssystem som komplet-
bättrar sakerheten i bilen, som t ex : terar sakerhetsbältet ; det är allts& fortfarande obliga-
l airbag på forarsidan (som standard) toriskt att ha på sig säkerhetsbaltet.
l pyrotekniska bältesstrackare (som standard)
* sekvensstyrd fönsterhiss med klämningsskydd

Vid en kraftig frontalkrock utvecklas airbag ögonblick-
ligen ; den blases  upp mellan föraren och ratten och
hindrar pa sa satt att huvudet eller kroppen slår emot

1 - AIRBAG PÅ FC)RARSIDAN
ratten.
Luften går ur airbag  efter kollisionen.

CITROEN XM arsmodell 1995 har airbag på forarsi-

Fg.  : C5JFlO180

Skyddet består av : Reparation :
l 5 : kudde som omfattar den uppblasbara säcken

och tandsatsen
l 6 : kontrollampa för diagnostik
l 7 : elektronikbox som styr utlbsningen
l 8 : släpkontakt
l 9 : fordonets kabelhärva
Tandsatsen, som är pyrotekniskt aktiverad, är anslu-
ten till elektronikboxen, som ombesörjer följande funk-
tioner :
l krockgivare
l lagring av den energi som kravs ; för att kunna

utlösa airbag,  även om elmatningen avbryts i kolli-
sionsögonblicket

l reglage for utlösning av airbag
l diagnostik via kontrollampan på ratten

l funktionens diagnostik görs med hjalp av kontrol-
lampan

l systemet AIRBAG omfattar explosiva komponen-
ter. Därför  måste vissa försiktighetsåtgarder vidtas
vid ingrepp (koppla ur batteriet, undvika stötar och
temperaturförhojning...)

l slang aldrig bort en airbag som inte utlosts  ; for att
lösa ut den avsiktligt skall detta göras nar airbag ar
monterad på bilen och genom att anvanda
CITROENs verktyg

l datorn sitter fast hopmonterad med ratten
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SKYDDOCHSÄKERHET

2 - PYROTEKNISKA BÄLTES-
STRÄCKARE

Pa årsmodell 1995 har XM:s sakerhetsbälten fram
pyrotekniska i stället for mekaniska baltesstrackare.
Den pyrotekniska bältessträckaren ar en åtdragnings-
mekanism som aktiveras vid krock.
Åtdragningen av sakerhetsbaltena görs genom
antandning av en tandsats.

‘1

Fi0. : c!mo1so

Skyddet består av :
l 1 : elektronikboxen som styr de bagge pyrotekniska

säkerhetsbältena
l 2 : tandsats for den högra bältesstrackaren
l 3 : tandsats för utlösning av den vanstra pyrotek-

niska båltessträckaren
l 4 : diagnostikuttag
Tändsatserna, som aktiveras pyrotekniskt ar anslutna
till elektronikboxen som tillgodoser följande funktio-
ner :
l krockgivare
l lagring av den energi som kravs ; for att kunna styra

utlösningen aven vid avbrott i elmatningen vid krock-
tillfallet

l reglage for utlosning av komponenterna
l diagnostik

I handelse  av krock utlöses tändsatserna på bagge
baltesstrackarna fram samtidigt.
Reparation :
l diagnostiken av funktionen gers  med hjalp av ELIT

eller SOURIAU 26A
l den pyrotekniska baltessträckaren har ett spräng-

amne.  Vidta atgärder i händelse avatt ingrepp behö-
ver goms (koppla ur batteriet, koppla ur tändsat-
serna, unvik stotar  och temperaturforhejningar..)

l kasta aldrig bort en airbag  utan att först ha utlöst
den ; för att Iosa ut den avsiktligt skall detta goras
nar airbag  ar monterad på bilen och genom att
anvanda CITROENs verktyg



SKYDD OCH SÄKERHET

3 - SEKVENSSTYRD FÖNSTERHISS PÅ
1 FÖRARSIDAN

Som komplement till den sekvensstyrda fonsterhis-
sen har fönsterhissen på förarsidan ett klamnings-
skydd.
Klamningsskyddet finns bara for sekvensstyrda föns-
terhissar.
Denna funktion stoppar höjningen av rutan och tar
sedan ner den (till nedre gransen i skyddsområdet) i
handelse den stöter pa ett hinder i det pa forhand defi-
nierade skyddsområdet.
Nar klamningsskyddet  ar i funktion fungerar inte fons-
terhissreglagen.

3.1- Skyddszon

‘. ,
10:ruta.
11 : nedre skyddsgrans.
12 : omrade  som omfattas av Mamningsskydd.
13 : bvre skyddsgrans.

Kontrollomradet befinner sig mellan :
l den nedre skyddsgransen, som motsvarar ca

60 mm höjning av rutan
l den övre skyddsgränsen befinner sig ca 4 mm innan

rutan är i slutet av sin bana (stängd ruta)
MÄRK : utanfor skyddsområdet finns inget klam-
ningsskydd.

3.2 - Initiallsering av systemet

Klämningsskyddet ges av en elektronikbox integrerad
i fönsterhissmekanismen.
Elektronikboxen har vardet for den strömstyrka som
kravs for en god fonsterhissfunktion lagrat i minnet.
Om detta varde överskrids (överström) overgår syste-
met till klämningsskydd.
Vid avbrott i elmatningen (tex vid urkoppling av batte-
riet), förloras det lagrade värdet for elmatningen.
Systemet maste initialiseras igen ; i omvant fall funge-
rar systemet med reducerad drift.
For att ominitialisera systemet :
l höj rutan manuellt ända upp (sekvensstyrningen ar

annullerad, rutan hojs stegvis i etapper av ca 45 mm
efter varje tryckning på kontakten)

l hall knappen for höjning av rutan intryckt under ca
en sekund

I slutet av denna procedur ar systemet ominitialiserat
och fungerar normalt.
MARK : under denna fas är reglagen for automatisk
höjning och sänkning verkningslösa.
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3.3 - Annullering av klämningsskyddet 3.4 - Funktionssätt vid reducerad drift

Om rutan ar nedisad bör klamningsskyddet annulle-
ras, eftersom det kan förhindra stangning (isen satter
klamningsskyddet i funktion).

Systemet fungerar med reducerad driftvid följande till- 1
fällen :
l ingen initialisering efter avbrott i elmatningen
l fel pA klamningsskyddet

l-lg. :

14 : kontakt fbr manuell bppning.
15 : kontakt for  manuell hajning.

Efter att ha övergått till cykeln för klämningsskydd
(rutan st& i skyddszonens nedre gränslage) :
l tryck omedelbart pa den manuella kontakten (märkt

14) for att sanka ner rutan fullständigt ända tills det
hors en small fran relat

. efter varje knäppning av relat skall man genast
trycka pA knappen (15) för att höja rutan

l slapp inte kontakten för hajning forrän rutan ar i höjd-
Isge (rutan ar stangd)

VARNING : under denna funktionsfas fungerar inte
klämningsskyddet.

3.4.1 - Ingen initialisering

Skyddsområdet kan forskjutas.
Rutans läge efter att elmatningen ater  finns är inregist-
rerad av systemet som övre skyddsgräns ; under
denna grans fungerar fönsterhissen normalt.
Ovanför denna nya övre skyddsgrans övergir syste-
met till reducerad funktion :
l det manuella oppningsreglaget ar funktionellt
l impulsreglagen for höjning och stinkning av rutan

har tagits bort
l den manuella höjningen ar begrånsad till steg-

för-steg-funktion (forflyttning av rutan i steg om ca
45 mm) efter varje tryckning pa kontakten for
manuell höjning

.

VARNING : under denna fas kan klamningsskyddet
vara satt ur funktion.

3.4.2 - Fel på systemet

Funktionssatt da det är fel pA systemet :
l det manuella oppningsreglaget är fonktionellt
: impulsreglagen for att hoja och sanka rutan har

tagits bort
l den manuella höjningen är begränsad till steg-for-

steg-funktion (rutan ror sig i steg om ca45 mm) efter
varje tryckning på kontakten for manuell hajning

VARNING : under denna funktionsfas fungerar inte
klamningsskyddet.
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UTVECKLING : ELUTRUSTNING
1

1 - INLEDNING

Elutrustningen for CITROEN XM årsmodell 1995 for-
andras genom :
l införande av ny utrustning
l utvecklingen av redan känd utrustning
Ny utrustning :
l superlåsning
l fjärrkontroll med högfrekvens (HF)
l sidospegel pa passgerarsidan med förprogramme-

rad installning for backning
l elektrisk hastighetsmatare ersatter hastighetsmata-

ren med vajer
l införande av farthållare pA bilar med mekanisk vax-

ellåda for motorerna V6, V6.24 och 2.5 I Turbo Die-
sel

. ny ljudanlaggning med meddelanden på punktdisp-
lay

l förberedelse for biltelefon GSM
-

l centralt diagnosuttag
l stöldlarm med yttre och inre skydd högerstyrt fordon
Utveckling :

- .-

l av kodlåsets tangentpanel (for vissa lander)
l av kabelhärvorna p g a nya utrustningar
l av instrumenttavlan p g a byte av vissa kontrollam-

por och byte av den mekaniska hastighetsmataren
mot en elektrisk matare

2 - SUPERLÅSNING

/

Utrustningen superlasning hor ihop med fjarrkontrol-
len med bogfrekvens (fjarrkontroll med tv& knappar).
Utrustningen gör det mojligt :
l lass bilens yttre reglage (centrallås)
l låsa reglagen inne i kupen (superlasning)
Systemet består av :
l 4 dörrmanövrar med 3 lagen (upplåst, låst, super-

låst)
l 2 manövrar i två lagen (upplåst, låst) for bransle-

luckan och bakluckan
l 1 elektronikbox for superlasning (placerad under

handskfacket)
l 1 system för fjärrkontroll med högfrekvens
MÄRK : darrmanöverdonen består av tva elmotorer,
den första tjanar som centrallås, den andra tjänar som
superlås.
Fjarrkontrollen har tva knappar :
l en knapp har till uppgift att Ilsa och låsa upp dörrar
l en knapp for superlåsning (endast efter att centrallå-

set låsts)
VARNING : dådorrarna ar superlasta ar det omöjligt
att öppna bildorrarna inifrån.

3 - HÖGFREKVENT FJÄRRKONTROLL

Fjarrkontrollen med högfrekvens gör det möjligt att till-
godose Iåsning/uppl&ning  av centrallåset på avstånd
och hor ihop med superlasningen.
Införande av ett system for överföring av meddelan-
den : order för I&sning/upplåsning  via fjarrkontrollen
med högfrekvens mojliggör jamfort med infraröd fjårr-
kontroll :
l att förbattra fjärrkontrollens rackvidd (minimum

10 meter med nya batterier) i alla riktningar runtom
bilen

l att slippa rikta in sig mot mottagaren för att centralla-
set skall fungera

l att eliminera skuggade områden dar inte fjärrkont-
rollen fungerar

Utrustningen består av två delar :
l en fjarrkontroll
l en mottagare i kupen

3.1 - Fjärrkontroll (sändare)

Fjärrkontrollen består :
l av en sandare
l av en antenn med integrerad sandning

Fig.  : D6-ROOOC

A : knapp for l&sning/uppl~ning.

B : knapp for superMsning.

C : funktionslampa, batteriladdning.



Fjarrkontrollen har två knappar :
l en knapp (A) for låsning och upplåsning av dörrar,

bak- och tanklucka
l en knapp (B) for superlasningen (endast efter att

centrallaset låsts)
l då man trycker pa en av de bagge knapparna (A

eller B) tands den röda kontrollampan (C)
Ett kodat meddelande pa hertzvagor sands ut varje
gång man trycker på en av fjärrkontrollens tv& knap-
par.
Sandarfrekvensen ar ca 433 Mht for Europa.
Fjarrkontrollen fungerar med hjälp av tv8 batterier typ
CR 2032 (diarn. 20 mm, tjocklek 3 mm), vid en nomin-
ell spanning av 3 volt.
Den röda lampan (C) visar batteriernas laddnings-
grad.
Fjarrkontrollens minsta rackvidd ar ca 10 meter med
nya batterier.

1 VARNING : en tryckning ph fjarrkontrollen då den 1
befinner sig pa ett avst&%  som ar kortare än 30 m
från bilen kan framkalla låsning, upplasning eller
superlasning av bilens Us.

3.2 - Mottagare

Mottagare med integrerad mottagarantenn sitter
under instrumentbradans forstarkning under handsk-
facket.
Den gör det mojligt :
l att omvandla hertzvagorna som tas emot av anten-

nen till elektriska signaler
l att avkoda meddelandena och att forsäkra sig om att

de ar giltiga
l att avge elinformation om beordrad Iåsning/super-

låsning eller upplasning av elektronikboxen for
superlasning

3.3 - Återsynkronisering

Om man trycker upprepade gånger pa fjarrkontrollens
knappar utom räckhåll for att det skall fungera och
med hansyn till vilken teknologi som anvands,  kan det
intraffa  att fjarrkontrollen och mottagaren inte längre
ar synkroniserade.
I handelse av att fjärrkontrollen desynkroniseras, tar
den inte längre emot order om lasning/uppl(lsning.
For att omsynkronisera fjarrkontroll och mottagare,
skall man gora pa följande satt :
l sIa på tandningen
l tryck pa en av fjärrkontrollens bagge knappar under

1 sekund
Efter att omsynkronisering gjorts aterstalls fjarrkont-
rollens funktion.

3.4 - Kodning

Fjarrkontroll och mottagare kodas elektriskt.
Om fjarrkontrollens kod inte motsvarar mottagarens
kod, sker ingen lasning,  upplasning, superlåsning.
Om man tappar bort fjarrkontrollen, skall man vanda
sig till reservdelslagret och ange koden som finns på
mottagarens kapa (klistrad etikett).

4 - ELEKTRISK HASTIGHETSMÄTARE

Den mekaniska hastighetsmätaren är ersatt av en
elektrisk hastighetsmatare pa alla modeller av
CITROEN XM.

4.1 - Beskrivning och funktion

Systemet ar sammansatt :
l av en elektrisk hastighetsmatare som ar integrerad

i instrumentenheten
l av en hastighetsgivare
l av en elforbindelse som forbinder hastighetsgivaren

med instrumentenheten
Hastighetsgivaren (typ hall-effekt) avger elektriska
signaler pa en frekvens, som st& proportionellt till for-
donshastigheten.
Signalernasändstill instrumentenhetenavfordonska-
belhärvan.
Elektroniken for kontroll (som ar integrerad i instru-
menttavlan) gör det mojligt :
l matning av elektroniska hastighetsmataren
l att mata stegmotorn som har som funktion att

bladdra fram kilometer- och trippmatarna

4.2 - HUighetsgivare

Det finns tv& typer av hastighetsgivare :
l en elektrisktyp (3-poligt kopplingsstycke) som sitter

pa vaxelladan for alla modeller med styrservo
l en elektrisk typ (3-poligt kopplingsstycke) i anden

av hastighetsmatarens vajer for modeller med pro-
gressiv styrservo

MARK : elektronikboxen for hastighetsinterface som
monterats pa VG-modellen finns inte langre.

J
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5 - FARTHÅLLARE l av en vakuumcylinder som trycker på gasspjallet

-” CITROEN XM kan på modellerna V6, V6.24 och 2.5 I
Diesel Turbo med manuell växellåda utrustas med en
farthållare.

med hjälp av ett stag

Forslaget att utrusta mekaniska vaxellådor med funk-
tionen kompletterar erbjudandet för automatlådor.
Den fungerar på samma satt som farthållaren på
modeller med automatlåda ; slå upp servicemedde-
landen XM grupp 0 Nr 4 och franskt meddelande XM
grupp 1 Nr 15.

l av en strömbrytare for statVannulIering  av farthålla-
ren som är placerad under luftmunstyckena i mitten

l av en elektronikbox placerad framtill i datorlådan
som ar ansluten till de olika uppraknade komponen-
terna

5.2.2 - Funktion

För modellerna V6 och V6.24 ar funktionen av elekt-
ropneumatisk typ.
För modellen 2.5 I Turbo Diesel, ar farthållaren helt
elektrisk.

Vid farthallning jamför elektronikboxen konstant den
inprogrammerade hastigheten med den faktiska.
Informationen om fordonshastigheten overförs av
hastighetsgivaren.

5.1 - Påminnelse om funktionssättet

-

Funktionen farthållning gör att föraren kan hålla en
konstant hastighet som han sjalv programmerar in :
l oavsett vägens beskaffenhet
l utan att trycka varken på gaspedalen eller bromspe-

dalen
Föraren kan :
l overskrida den inprogrammerade hastigheten,

genom att trycka på gaspedalen
l återgå till vanlig funktion, utan farthållning, genom

att trycka på bromspedalen, kopplingspedalen,
omkopplaren för farthållning eller på strömbrytaren
for att starta/annullera funktionen

l andra den inprogrammerade hastigheten genom att
trycka på farthallarens omkopplare

MARK : farthållaren fungerar bara över 40 km/?.

Då den programmerade hastigheten överstiger den
aktuella, styr vakuumpumpens elektronikbox vilket
okar undertrycket i cylindern som styr spjallhuset :
bilen accelererar tills hastigheterna ar lika.
Då hastigheterna är lika, starigs  matningen till vaku-
umpumpen av, undertrycket i cylindern bibehålls.
Då den inprogrammerade hastigheten understiger
aktuell hastighet, styr elektronikboxen magnetventi-
len, som möjliggör luftintag till vakuumcylindern : for-
donet minskar hastigheten.
Ju mer undertrycket ökar i cylindern, desto mer opp-
nas spjallhuset.
Då man trycker pa bromspedalen, kopplingspedalen
eller farthållarens strömbrytare upphör farthåll-
ningen : hastighetsminskningen gar fort (gaspedalen
är uppslappt och utan urkoppling).
Nar farthallaren stängs av med omkopplaren (bakom
ratten) går hastighetsminskningen sakta (gaspedalen
ar uppslappt).

5.2 - Modellerna V6 och V6.24 (ZPJ, ZPJ4)
5.3 - Modell 2.5 I turbo diesel (DKSATE)

Farthallaren liknar den som finns i VG-modeller med
automatlåda : den ar av elektropneumatisk typ. Insprutningssystemet på motor DK5ATE ar elektro-

niskt.

5.2.7 - Systemets sanmansättning

Funktionen består :
l av en hastighetsgivare
l av en omkopplare for farthallaren som sitter under

belysningsomkopplaren
l av en kontakt som sitter under bromspedalgummit
l av en kontakt som sitter under kopplingspedalgum-

mit
l av en enhet elektrisk vakuumpump och 1 magnet-

ventil som ar placerade framtill i hjulhuset höger
fram

Insprutningspumpen kannetecknas av kontrollen av
funktionerna forinsprutning och dosering av mångden
insprutad dieselolja som styrs elektroniskt.
Den i pumpen integrerade flodesventilen och variatio-
nen av tändförstallningen styrs elektroniskt av insprut-
ningsdatorn med hansyn till de parametrar som upp-
matts av givarna.
Den mekaniska förbindelsen mellan gaspedalen och
insprutningspumpen finns inte längre.
Som komplemet till insprutningsstrategier, korkomfort
och avgasrening integrerar datorn farthållningens
funktioner.

61



ELUTRUSTNING

5.3.1 - Systemets sammansättning

Funktionen bestar :
l av hastighetsgivaren som sitter pA växellådan
l av en omkopplare for farthållaren som sitter under

belysningsomkopplaren
6 av en kontakt som sitter under bromspedalgummit
l av en kontakt som sitter under kopplingspedalgum-

mit
l av en strambrytare for start/annullering av farthalla-

ren som ar placerad under luftmunstyckena i mitten
l av datorn for dieselinsprutning
l av dieselinsprutningspumpen

5.3.2 - Funktion

Vid farthallning jämfor datorn hela tiden den inpro-
grammerade hastigheten med bilens aktuella hastig-
het.
Informationen om hastighet Overförs av hastighetsgi-
varen som ar placerad på vaxelladan.
Db den programmerade hastigheten overstiger den
aktuella hastigheten ombesorjer insprutningsdatorn
en ökning av dieseloljemängden : bilen accelererar
tills hastigheterna ar lika.
Da den inprogrammerade hastigheten understiger
den verkliga hastigheten beordrar insprutningsdatorn
en minskning av dieseloljemängden : fordonet mins-
kar hastigheten.
Då man trycker pa bromspedalen, kopplingspedalen
eller farthållarens strömbrytare upphor farthall-
ningen : hastighetsminskningen gar fort (gaspedalen
ar uppsläppt och utan urkoppling).
DA man med omkopplaren (bakom ratten) stänger av
farthållaren gar hastighetsminskningen sakta (gaspe-
dalen är uppsläppt och utan urkoppling).
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6 - LJUDANLÄGGNING
J’ Fordonen XM kan originalutrustas med en bilradio.

Bilradions prestanda och höga akustiska kvalitet ar
målsättningen för denna option.

1

FQ. : MI-ROORD

~ ,

TvCi  optionsnivåer föreslas :
l Ijudanlaggning 3040
l ljudanläggning 4040

6.1 - Optionernas sammansättning

Ljudanlaggningen 3040 bestar :
l av en bilradio av marke PHILIPS
l av en fjärrkontroll pa ratten
l 6 högtalare
l av en takantenn
l av en punktdisplay som är specifik (endast för

utrustningsnivlerna VSX och EXCLUSIVE) och
mojliggör meddelande pa display rorande Ijudan-
läggningen

l av en avstörningsfunktion
MÄRK : monteringen av en CD-växlare finns som
option till ljudanläggningen 3040.
Ljudsystemet 4040 består :
l av en bilradio av märke PHILIPS

l av en CD-vaxlare  PHILIPS
l av en fjarrkontroll pa ratten
l sex högtalare
l av en takantenn
l av en punktdisplay som är specifik (endast for

utrustningsnivaerna VSX och EXCLUSIVE) och
mojligg& meddelande pa display rorande Ijudan-
Iaggningen

l av en avstorningsfunktion
MÅRK : radioapparaterna ar identiskt lika för de
bagge optionerna.

6.2 - Avstörning

Avstörningen bestar av :
l 2 jordflätor for motorhuven (endast för 4-cylindriga

modeller)
l 1 kondensator for 2,2 F (endast for4-cylindriga  ben-

sinmodeller)
l 1 metallskydd under antennsockeln
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6.3 - Radioförberedelse Stiftens anvhdning i kopplingsstyckena :

Radioförberedelsen bestar :
l av en takantenn t kabel
l av en avstörningsfunktion
l av fördragna kablar for de 6 bogtalarna anslutna till

1 vitt 8-poligt kopplingsstycke, typ IS0
l av fördragna kablar för matningen anslutna till

1 svart kopplingsstycke IS0 med 8 stift
l av en punktdisplay (fr o m nivå VSX) som inte möjlig-

gör meddelande på display om ljudanläggningen

(1) : kopplingsstycke fbr elmatning (svart 8-poligt).
(2) : kopplingsstycke till h6gtalare  (vitt 8-poligt).

Stift Kopplingsstycke Kopplingsstycke
för elmatning för högtalare (vitt)

(svart)

1 Ljudavbrott p g a + högtalare höger
telefonsamtal bak

2 - högtalare höger
bak

3 + bogtalare  höger
fram

(darr och
instrumentbrada)

4 + permanent - högtalare höger
(skyddad av fram
säkring F36) (dörr och

instrumentbrada)

5 + bogtalare
vanster fram

(dbrr och
instrumentbrada)

6 + parkeringsljus - högtalare
(skyddad av vanster fram
sakring Fl 0) (dörr och

instrumentbrada)

7 + tillbehör + högtalare
(skyddad av vänster bak
säkring F5)

8 Jord - högtalare
vanster bak

Tystnadsfunktionen innebär, nar en biltelefon finns
ansluten och samtal pagar :
l att avbryta ljudet i radiolage
l att stoppa bandspelarens eller CD-spelarens

bladdring -

6.4 - Radiofunktioner
Radion best& av en digital tuner med tre vAglängder
(KV, MV, FM) med RDS-system, EON och vaginfor-
mation.
Radioreglagen mojligg& :
l automatisk stigande och fallande sökning av sän-

darna
l manuell stigande och fallande sökning
l automatisk lagring av de 6 starkaste sandarna
l lagring av stationer (18 stationer gAr att lagra pB FM,

spaKV8paMV)
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FUX-systemet (Radio Data System) gör det mojligt : 6.8 - Högtalare
-’ l att på displayen visa sandarens namn

l att en sandare kan följas genom automatiskt frek-
vensbyte

l avlyssning av vaginformation oavsett vilken funktion
på ljudanlaggningen som används (CD eller kas-
settband)

Funktionen EON (Enhanced Other Networks) mojlig-
gör avlyssning av vaginformation under vissa förut-
sattningar for dubbelexponering.

Högtalare pA instrumentbräda :
l 2 diskanthögtalare
l centrumavstånd for fastskruvar 72 mm
l vitt 2-poligt kopplingsstycke med clips 5 mm
Hagtalare  i framdörrarna :
l 2 bashögtalare
l ytterdiameter : 165 mm
l gult 2-poligt kopplingsstycke med stift 5 mm
Högtalare på faste i hatthyllan :
l 2 dubbelkoner

6.5 - Kassettfunktioner

Kassettbandspelaren år av typ autoreverse.
Kassettbandspelaren har följande funktioner :
l avspelning

l ytterdiameter 130 mm
l gult 2-poligt kopplingsstycke med stift 5 mm

6.9 - Anslutningar till bilradion
l snabb fram- och återspolning
l manuellt val av metalMkromband
l dolby B

.-’
l radio monitor (radioavlyssning undersnabbspolning

framåt eller bakåt av kassettbandet)

Bilradion ar ansluten till :
l 1 kopplingsstycke for matning (svart 8-poligt)
l 1 kopplingsstycke for högtalarna (vitt 8-poligt)
. 1 kopplingsstycke for fjarrkontrollen i ratten (svart

7-poligt)

6.6 - Fjärrkontroll på ratten

Fjarrkontrollen ar placerad på ratten och har huvud-
sakligen följande funktioner :
l volym (+)
. volym (-)
l utforskning av inprogrammerade stationer
l automatisk stigande och fallande sökning av san-

l 1 kopplingsstycke for CD-vaxlaren (svart 1 O-poligt)
Bilradion skyddas av en sakring 10 ampere som sitter
bredvid kopplingsstyckena.

dare
l stigande eller fallande manuell sökning av sandare
. tystnad (ljudavbrott under radiofunktion eller vid

spolning av kassettband eller CD-skiva)
l mode (byte av funktion : kassett, CD eller radio)

6.7 - Forstärkare

Slutsteget bestar av en forstarkare med 4x25 watt.
Foljande reglage finns :
l logisk volymkontroll (-/+)
l justering av bastoner
l justering av diskanttoner
l balans vanster höger
l balans fram/bak (fader)
Loudness (förstarkning av bastoner) är automatisk.
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2

YL-

(i) : kopplingsstycke for  elmatning (svart). (3) : kopplingsstycke fbr CD-växlare (svart).
(2) : kopplingsstycke fbr  hbgtalare (vitt). (4) : kopplingsstycke fbr fjarrkontroll  p& ratten (svart).
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Stiftens anvdhdning i kopplingsstyckena :

Stift Kopplingsstycke Kopplingsstycke
for elmatning for högtalare (vitt)

(svart)

1 Ljudavbrott p g a + högtalare höger
telefonsamtal bak

2 Forbindelse - högtalare höger
punktdisplay bak

3 Forbindelse + högtalare höger
punktdisplay fram

(dörr och
instrumentbrada)

4 + permanent - bogtalare  hoger
(skyddad av fram
sakring F36) (dörr och

instrumentbrada)

5 + styrd + högtalare
(t ex elantenn) vanster fram

(dörr och
instrumentbrada)

6 + parkeringsljus - bogtalare
(skyddad av vanster fram
säkring Fl 0) (dörr och

instrumentbräda)

7 + tillbehör + högtalare
(skyddad av vanster bak
sakring F5)

8 Jord - högtalare
vanster bak

Tystnadsfunktionen innebar, nar en biltelefon finns
ansluten och samtal pågar :
l att avbryta ljudet i radiolage
l att stoppa bandspelarens eller CD-spelarens> bläddring
Det ar genom att Iagga en spanning av 0 V (jord) på
bilradions ingång for tystnadslage p g a telefonsamtal
som mojliggör ljudavbrottet.

6.10 - Punktdisplay

Punktdisplayen ar specifik och fungerar då bilen har
en av de bagge ljudsystemen (fabriksmontering).
Punktdisplayen går att identifiera med numret
9615625980 som ar ingraverat på baksidan av punkt-
displayen.
MÄRK : ett fordon på nivån SX har ingen punktdisp-
lay.
Meddelandena på displaysands med serieförbindelse
genom att anvanda kommunikation med VAN (Vehicle
Area Network, standardiserad internationell kommu-
nikation ISO).

-

Denna kommunikationstyp används redan på
CITROEN XM MIX (multiplexsystem).
De radiomeddelanden som visas på displayen har inte
prioritet över andra meddelanden som visas på punkt-
displayen (öppen dörr, etc..).

6.11 - Den personlig koden

Bilradion kodas i fabrik med en fyrsiffrig kod.
For att knappa in koden skall man göra på följande
satt :
l starta radion
l tryck på tangent 1 (forvalstangent 1)
l tryck på de vertikala pilarna (till höger om displayen)

for att ta fram den första siffran
l tryck på tangenten 1 (lagring av den första siffran)
l tryck på de vertikala pilarna (till höger om displayen)

for att få fram den andra siffran
l tryck på tangent 1 (lagring av andra siffran)
Fortsätt tills sakerhetskodens fjarde siffra ar inmatad.
Koden behöver endast knappas in efter ett avbrott i
elmatningen (t ex genom att batteriet kopplats ur).
Om den sakerhetskoden tappas bort kan den återfås
via chassinumret (efter att aganderatten styrkts :
registreringsbevis).

6.12 - CD-växlare

CD-v&xlaren  ingår endast i ljudanläggningen 4040.
Det ar en CD-växlare för 6 skivor som ar placerad
under passagerarsatet fram.

CD-vaxlaren  styrs av bilradion via en skarmad kabel.
Kabeln ar ansluten till ett svart 7-poligt kopplings-
stycke på radiosidan och till en svart 13-polig rund
kontakt pa CD-vaxlarsidan.
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6.12.1- Laddning av skivor

Skivmagasinet satts pa plats : Skivmagasinet tas ur :
l skjut undan CD-växlarens dörr l öppna CD-vaxlarens  lucka
l satt in magasinet i vaxlaren (avfasningen bor l tryck pa eject-tangenten

befinna sig till vänster) l dra ur magasinet
l tryck forsiktigt in magasinet tills ett klick hors Skivorna skall placeras med etiketten upp& nar
l starig CD-Mxlarens  lucka magasinet befinner sig vågrattisamma Isge som CD-

växlaren.
For att ta ut skivorna ur magasinet måste man trycka
på kanten av facket till CD-skivan som man vill byta.

- -

J
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6.12.2 - Repa tion

Fii. : D&ROOVD

(5) : CD-Nxlare.
(6) : f&te för af-v&xlare.
(7) : clips som hAller CD-växlaren pA plats.

CD-vaxlaren har clips på sidorna. 7 - CENTRALT DIAGNOSUlTAG
For att demontera CD-vaxiaren :
l tryck in clipsen på sidorna med hjalp av en skruvmej-

sel, tex
l dra i CD-vaxlaren,  for att ta ur den ur sitt faste
Då CD-växlaren skall transporteras utanfor bilen
(som kolli, t ex) måste den inre mekanismen fixeras ;
om man inte gör det riskerar man att forstora CD-
växlaren.
Skruva de tre skruvarna (som sitter ovanpå CD-
vaxlaren) på de stallen under CD-vaxlaren som ar
utmarkta med pilar.
Vid mottagande av en CD-växlare (reservdel eller
garantiretur) :
l ta bort de tre skruvarna som sitter placerade vid

pilarna
l fäst de tre skruvarna på CD-växlarens ovansida

CITROEN XM har ett centralt diagnosuttag, som moj-
liggör diagnostik av alla komponenter som har sjalv-
diagnostik.
Detta uttag ersatter alla befintliga diagnostikuttag (till
ÅM 94) i datorboxen.
Diagnostikuttaget sitter till höger om ratten pA instru-
mentbrädans nedre kladselpanel.

8 - KODLÅS

Fr o m årsmodell 95 har bilarna i vissa länder ingen
annullering av kodlaset  eller uppskjuten lasning.
Tangentpanelen skiljer sig från tidigare genom mark-
ningen av tangenterna “0” och “DN (ersatta av ett
streck).
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9. : El -ROOKC

8.1- Utveckling som hänger samman med den
nya elektronikboxen

Det går inte att skjuta upp lhingen 1 timme, genom
att trycka på tangenten “DiTW’.
Annullering av tangentpanelen (IBge neutral eller verk-
stad) genom att trycka på tangenten “D/N” eller
knappa in koden “0000” Br omt)jlig.
Den nya “initialiseringskoden” är “1111” i sttillet för
“000 1”.
De bågge tangenterna m&kta med ett streck ar oan-
vanda.

8.2 - Reparation

8.2.1- Byte av insprutningsdator

Vid byte av insprutningsdator skall initialiseringskoden
vara “0001“ eller “1111”.

Initialiseringsprocedur  och inknwpning  av den fOrsta personliga koden (med den nya tangentpanelen) :

Vid garantiretur skall koden skrivas p& datorn. 8.2.2 - Byte av kodldsets tangentpanel
De bägge typerna av tangentpanel finns disponibla p4
reservdelslagret.
Montera &er en tangentpanel som motsvarar den
ursprungliga definitionen.
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KAROSSERIFÄRGER : MODELLPROGRAM 1995
1 - KAROSSERIFÄRGER

(1) : solidlack.
(2) : solid-och klarlack.
(3) : metallielack.
(4) : parlemorlack.

2 - INRE KL#DSEL

2.1 - CITROEN XM kombisedan

Nivå

s x

v s x

EXCLUSIVE

StandardklBdsel

Velour
Megalithe

Velour
Louvre

LBder ouragan

L&der orage

LBder savane

Optioner

Ilder ouragan

Alcantara
+

Velour

L&der savane
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2.2 - CITROEN XM break

Nivå I Standardkladsel

sx
I

Velour
Megalithe

vsx Velour
Louvre

ODtioner

LBder ouragan

VIP-paket
Läder ouragan

Läder savane

VIP-paket
Uder savane

VIP-paket
Alcantara

+
Velour
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UNDERHÅLL : MODELLPROGRAM 1995
Från juli 1994 ar underhallsföreskrifterna for Citroen-
bilar ändrade enligt följande.

1 - FÖRSTA SERVICE VID 1 50012 500 KM

Bensinfordon alla modeller
Första service (oljebyte görs inte Iangre)
Den forsta servicen 1 500/2  500 km ar helt gratis (arbete,
reservdelar och smorjmedel)

Dieselfordon av alla modeller
Första underhallsservice (oljebyte)
Arbetet är gratis vid forsta service vid 1 50012 500 km
Endast reservdelar och smörjmedel debiteras kunden

2 - UNDERHÅLLSINTERVALLER

Fordonstyp Anvandningsforhallanden Underhållsintervaller

Smorjservice I Underhåll

Personbil
Bensin

Normala I
Besvarliga

Lastfordon
Bensin

Normala I
Besvarliga

I I

7 500 I 30 000

Personbil Normala I
Diesel

Lastfordon

Besvärliga 7 500 30 000

Normala 10 000 60 000
Diesel Besvärliga

n

I 7 500 I 30 000 I

3 - KRÄVANDE ANVÄNDNINGSFÖRHÅL-
LANDEN

Huvudsakligen stadstrafik (fran dörr till dörr).
Mycket varma exportlander.
Väldigt dammig luft (byggarbetsplatser).
Alltid korta korstrackar (med kall motor).
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